
เครื่องชารจแบตเตอรรี่แบบลูกคลื่นยอนกลับ  (Reverse  Pulse Charger) 

เปนเครื่องชารจแบตที่สามารถสลายเกลือซัลเฟตที่แผนธาตุได  ชวยยดือายุแบตได ชารจไฟไดเต็ม 

1.  ใชไฟ  220  VAC 

2. ชารจ  12   VDC 

3. คาแรงดันการชารจ  12 , 13.6 , 14.4/14.7  V 

4. ใชกับแบตเตอรร่ี แบบกรด – ตะกั่วทุกชนิด  ( Wet , MF , VRLA , AGM , GEL) 

5. กระแสสูงสุดในการชารจ  15 A 

6. ชารจไฟแบบ  7  ขั้นตอน 

7. สลายเกลือซัลเฟตที่แผนธาตไุด  ทําใหชารจไฟไดเต็ม ยดือายุแบต ลดปญหาแบตเก็บไฟไมอยูได 

8. ทําใหระบบไดชารจรถยนตทํางานไดเต็มประสิทธิภาพ  ไดชารจไมโทรมเร็วเกินไป 

9. แบตสามารถจายไฟไดเต็ม  ชวยใหสตารทเครื่องยนตงาย  ไดสตารทไมโทรมเร็วเกินไป 

ขอควรระวัง 

1. ขณะทําการชารจแบตจะมีกาซซึ่งมีสวนประกอบของกํามะถัน  เปนอันตรายตอระบบทางเดิน

หายใจ  และมโีอกาสติดไฟระเบิดได  จึงควรชารจแบตในที่สามารถระบายอากาศไดดี  และหางจาก

ประกายไฟ 

2. อยาทําการชารจเกินกาํลังของเครื่องชารจ  เชน  เครื่องชารจ  10 A  ควรชารจที่  7-8 A  มิฉะนั้น

เครื่องอาจเสียหายได 

3. ไมควรชารจเกนิ  10 – 15 %  ของขนาดแบต เชน แบตขนาด  50  Ahr (แอมป – ช่ัวโมง)  ควรชารจ

ที่ประมาณ  50 – 57.5 Ahr มิฉะนั้นแบตอาจเสียหายได 

4. หามใชเครื่องชารจกับแบตที่ไมตรงกัน  เชน เครื่องชารจ  12 V  ตองใชกับแบต 12V  เทานั้น  หาม

ใชเครื่องชารจ  12 V กับแบต  6 V เด็ดขาด  มิฉะนัน้เครื่องชารจหรือแบตจะเสียหายได 

5. ขณะทําการชารจ  ไมตองเปดฝาจุกชองเตมิน้ํากลั่น 

6. ขณะทําการชารจควรวางแบตไวในอางน้ํา  เพื่อชวยระบายความรอนของเซลลแบตและลดอัตราการ

เกิดกาซ  เนื่องจากหากเซลลแบตรอนเกนิ  55  องศา  จะเกิดกาซขึ้นระหวางการชารจ  นอกจากนี้ยัง

ทําใหเซลลบิดตัวเสียรูป หรือซอตภายในได 

7. หามวางเครื่องชารจไวบนแบตเด็ดขาด 



การใชงาน 

1. ใหทําการตอสายชารจเขากับแบตตกอน  จากนั้นจึงคอยเสียบปลั๊กไฟเครื่องชารจ 

2. การชารจทําได  2  แบบ 

2.1 ยกแบตออกมาจากรถ  จากนั้นใหทําตามขอ 1 

2.2 แบบไมตองยกแบตลงจากรถ  ใหทําการถอดสายไฟที่ตอเขากับรถออกจากแบตเพื่อปองกัน

ไฟฟาลัดวงจรเขาสูระบบไฟฟาของรถ  จากนั้นจึงทาํตามขอ  1   

3. การถอดแบตตจากรถ  ใหถอดขั้วลบออกกอนแลวจึงถอดขั้วบวก 

4. การใสแบต  ใหตอขั้วบวกกอน  แลวลบตาม 

ระยะเวลาการชารจ 

แบต  50  Ahr  ชารจดวยกระแสไฟ  5 A จะใชเวลาประมาณ  10  ช่ัวโมง  เมื่อชารจเต็มไฟสีเขียวจะขึน้ที่

หนาจอ 

คุณสมบัติพิเศษของเครื่องชารจ 

1. ปองกันการระเบิดจากประกายไฟที่ขัว้แบต 

2. ปองกันการลัดวงจร  ไมทําใหแบตหรือเครื่องชารจเสีย 

3. ปองกันอันตรายจากการตอขั้วสลับกัน  ไมทําใหแบตหรือเครื่องชารจเสีย 

หมายเหต ุ

1. กรณีชารจแบตที่มีคาต่ํากวา  3  โวลต  หรือแบตที่หมดสภาพแลว  เครื่องชารจจะไมทํางาน 

2. แบตที่ชารจไวเต็มแลวไมไดใชงาน  (อยูในสถานะพรอมใชงาน)  คาแรงดันไฟฟาจะตกลงไป

ประมาณ  1.5  โวลต  คือจะมีคาระหวาง  12.9  ถึง  11.4  โวลต 

3. แบตที่อยูในสถานะที่ยังไมมโีหลดหากคาแรงดันต่ํากวา  9 โวลต  แสดงวาเสื่อมแลว 

สถานะไฟหนาจอ 

OOOO  กระพริบตอเนือ่ง  หมายถึง  เครื่องกําลังเชค็สถานะของแบต  หรือสภาวะของแบตลูกนั้น            

กอนทําการชารจ 

OOU  หมายถึง  ไมไดตอแบต 



XXXX  เปนตัวเลขแสดงสถานการณชารจ 

Test  ใชเวลา  3 นาทีในการทดสอบสภาพแบต  จากนั้นหากขึน้  E5  แสดงวาแบตลูกนั้น   

ไมสามารถชารจไดหรือแบตลูกเล็กไป  ไมเหมาะสมกับเครื่องชารจ 

HXXX  ตัวเลขนับถอยหลัง  การชารจจนกวาจะเตม็ 

END  ส้ินสุดการชารจไฟเต็มแลว  หรือชารจไมไดเนื่องจากแบตเสื่อมแลว  หากคําวา  END  ยัง

ไมขึ้นในเวลาอันควรแสดงวาแบตอาจเสื่อมแลว 

การแสดงขอผิดพลาด  (Error  Mode) 

OOU  คือ ยังไมไดตอสายแบต 

E -  คือ ตอสลับขั้ว 

E 1  คือ เอาพุทลัดวงจรหรือสายชารจแตะกัน 

E 2  คือ ฟวสขาด 

E 3  คือ แบตเสื่อม  ชารจไมได 

E 4  คือ พัดลมระบาย  ความรอนเสีย 

E 5  คือ การทดสอบสถานะของแบตไมผาน  แบตเสื่อม 

สถานะไฟ 

สีเขียว คือ ตอ AC   แตไมมีแบต  หรือการชารจเต็มแลว 

สีแดง คือ กําลังชารจ 

ไฟเหลืองกระพริบ 1 คือ E1 

ไฟเหลืองกระพริบ 2 คือ E2 

ไฟเหลืองกระพริบ 3 คือ E3 



ไฟเหลืองกระพริบ 4 คือ E4 

ไฟเหลืองกระพริบ 5 คือ E5 

 

 


